TEXT OCH FOTO FREDRIK NYBLAD ARKIVFOTO COMFORT RACING

sy, Frackaste firman

\ racln ”

2 forsvann

1970-talet var Comfort Racings decennium. Med sina biltillbehdr bestdmde fore-
tagetvad som skulle var hett pa alla bilar som stod utanfdr korvkioskerna runtom
ilandet. I motorsportvar de maskingréna Comfort Racingbilarna en maktfaktor.

et bérjade med vixelspaksknoppar. I mitten av iborjan av 1970-talet dubblades omsittningen varje ir
1960-talet bildade Hasse Nystrém och Arne och butiker 6ppnades i Stockholm, Goteborg, Malmo

Lindgren féretaget Comfort Industriagentur och Gislaved dir foretaget ocksé hade sitt lager. Men
AB. Utit kallade man sig Comfort Racing. succén fick inte Arne Lindgren uppleva, han dog
Bakgrunden till namnet var att Hasse haft ett bilf6rsilj- hastigt 1970.
ningsforetag som hette Bilcomfort. De bida hade jobbat
ihop tidigare, Hasse hade varit raggare och Arne hade HASSE NYSTROM akte pd mingder av inkdpsresor till

sedan tidigare erfarenhet av affirer. Franenlitenlokal pA ~ England. Rattarna fran 100+ var en storsiljare. Men att
Kungsholmen i Stockholm bérjade man importeratyska  fa tag pa dem var inte det enklaste.

vixelspaksknoppar. —Tillbehérsindustrin sig annorlunda ut da. 100+ hade
—Det gick som téget, sen var jag 6ver i England och ett garage med stampat jordgolv som fabrikslokal. Jag L‘jg;‘ Z‘ nEier:sslﬁzr:delth;el;ades
fick agenturen pa liderrattar. P4 den tiden fick man 6ver-  ville kopa 1 000 rattar, de sa till mig att jag kunde fa 150 des 4t ho : orm fran é u :(?3 N
tyga folk om att de skulle ha liderratt och inte triiratt, iveckan. Andi fick jag fick rycka rattarna frin tanterna och efter finalen p& Mantorp
berittar Hasse Nystrom. som satt och sydde dem. sé stod det klart att han bar-
Verksamheten expanderade kraftigt, under nagra ar Pa en englandsfirja triffade Hasse Nystrém Sebastian gat SM-titeln i klass1<1eg Oulsztillll

Wirethagen och Bosse Fernstrom. Trots att de var tvek-
samma till foretagets prylar blev de bada forare i Comfort
Racings team.

— Vi tyckte det var en skitaf-
fir, bara tejp och vixelspaks-
knoppar men Hasse Nystrom
var bilsveriges Bert Karlsson,
Slim Borgudd tévlade under flera han visste vad som gick hem,
ar for Comfort Racing i SSK med
en 123 GT 1967. Den banpreppade
Amazonen hade fatt rejsig negativ

camber genom att bakaxeln knackts
i en press.

siiger Sebastian Wrethagen.

IDEN MED RACINGBILARNA var
f6rstés att de skulle gora reklam
f6r Comfort Racings produkter.
Men alla grejer holl inte for hard
behandling pa racingbanan.

— Detvar si tunn aluminium att

firmabilen Austin 850
de flickvan Ingemo.

tre rattar frin 100+ vek ihop sig atchat sa det forslar var

yman och Hasses davaran

2. \

. . Fargm
under en trining. Vi fick bestilla Countr

Hasse Nystrom sadlade om efter manga ar i bilbranschen
och blev fastighetsmaklare. Nu ar han pensionéar och kan
agna sig at att renovera sin Austin Healey 100/4 1955. tio rattar som var dubbelt si tjocka
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P HELA DETTA UPPSLAG AR EN ANNONS...(FRAN 70

Volvo 140-fron-
ten Dyna Mind
designades av
Sune Envall i
samband med
Teknikens
Varlds projektbil SR
Hurtigrutten.
Fronten blev

en flopp, enligt
Hasse Nystrom.

Varfor ser

man inte det
héar langre?
Sportstolar i
jeanstyg salde
Comfort Racing
manga av.

Carrara Rocliner Danim

Awven till Bubblor
fanns instrument-
paneler med plats

for extrainstrument.

Stripes var ett enkelt

och populart satt att
gora bilen personlig.

Dratta med rikiiga staler | feanstyg tyckar vi br o7 e de gleders nyhatema
| brets katalog, Jear-kibderna har definithe kommit 160 a1 stsmna. lene ba
ra e att che @r syt prakiiska och chmima, Do hat desutcen blivit sccep-
teracke som kibdsed | ) minga sammanhang dér det tidigare endast kunde
wara 18l om “'skjorta och ",
Mus fortsitter jsansmaodet sitt segertly in pld biltlibshdrmedan och Comdon
kar porm 1its tveniis [oeatagst | branschen presen ten of1 bratt program
av stolar | lickent, bl denim-(jeens|tyg.

. Eby Ricler och G, L, Highbeck. Alls detss popullics s1olar
kan du nu kdpa § Denimiyg frim o
Wi bir kinike podnglera att tyget inte Fangar, det ir allteld inte "Bleeding”

Alpine Denim

TILLVERSADE AV PRECTSTONEUTEMUREN S.5LV-
WAFTANDE ALUMTHILMFOLTE, WED EM TUNN SVART
CEXDFIANT , EN PROCUKT FRAN 3 W COMPANY,

C-STRIPE AR ORENSLTG FOR OLJA, VATTEM ELLER
BALTETANG, KLARAR DCkSA EXTREM HETTA SAMT

WWCKET LAGA TEMPERATURER,

C=STRIPE AR LATT ATT APPLICERA DM was FIL.ER
DEW CETALERADE MONTERINGSANVIENINGEN S0M

MEDF{LJER VARUE 8ATH

EFTER APPLICEATMBEN KA C-STRIPE PERMANENT
FEST VID GILEN, 00M TAL TWATTHING, WVAMING

OCH POLERTMG.

C-STRIFE KIT: ALUMINIUM FINICH MED EM TUMN
SVRAT KANT, PASSANDE ALLA TYPER AV W TYP 1,

EVEM PASSANDE ANDAA BILTYPER,
Art.nr ACSV-S06 ¢ S%:=Ssats

RALLY PRNEL Flr Volvo Amazon

Mnd hil fiir ett S0sm instrusent « Jst ML T8F
Slmm inatrument
Monteras Sver orginalpstelen, irgs estra AL
bohfver gliras.
Leverarss komplett sed Jst reflesskycd sttt slttas
Tunt e instrosenten.

Art,rr HNY @ BDi=

UMIVERSAL TN TRUMENTIONGOLER
Tillysricad sy sattauvnrs pla
Blacaring under aller Sar e borldan .
Panalorna 1 ITP porien lovererss sed tre cliks fromi-
Btycieen, krom, Erliiee]tation & mabbavart.
Parplerna har helt klicd bak=
sida.

moms Elllkosser

Art, ITP 62 wtorlek 240 = %0 « 20 =
ec Rl Fr tre ot 50w Lnstrument.

Artonr ITR A& ¢ =

Rally Panel var
en nodvandig-
het i varje cus-
tad Amazon pa
1970-talet.

Rattar fran engelska foretaget
100+ var en av Comforts stor-
séljare.

Dokument




Asfalt var ingen sjalvklarhet
pa 1970-talets depaomraden.
Bo Widesheim tavlade med en
Comfortsponsrad Volvo 142 i
bland annat Volvo Cup.

Nedan: Slim Borgudd som tav-
lat i F3 ansag att hans Amazon
skulle ha en stor bakvinge. Att
bilen hade dragkrok upprérde
manga konkurrenter i SSK-
serien.
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»Pa nagra ar gick firmans katalog fran att vara ett spritstencilerat
A4 till att ha omslag i fiarg och miljonbudget.«

som de vanliga som vi anvinde i racingen, berittar
Sebastian.

Pa nagra ar gick firmans katalog frin att vara ett
spritstencilerat A4 till att ha omslag i firg och en miljon-
budget. Sebastian Wrethagen som egentligen studerade
ekonomi pd Stockholms Universitet jobbade nu heltid pi
Comfort. Tillsammans med Bosse Fernstrom skrev han
texterna till katalogerna som inte bara innehall produkt-
information utan dven artiklar med trimtips.

WEBERFORGASARE, Back oft-stinkskydd, sprejfirg med
wrinkle finish var nigra storsiljare som koptes in. Men
foretaget utvecklade ocksa en del egna produkter som nu
blivit rena klassiker. Med rallypanelen HN-1, dir HN
stod f6r Hasse Nystrém kunde man fa plats med ett 80 mm
instrument och tre 52 mm stora métare i en Amazon.

—Jag gjorde den forsta panelen i modellera. Sen snida-
de enkille en triplugg som jag gick med till Kronplast.
Jag stod i farsans garage och borrade ur panelerna och
skar bort gjutskiigg. Sjilva panelen tjinade viinte si
mycket pengar pd, men tack vare den s salde vi massor
av VDO-instrument, siger Hasse Nystrom.

Succén kunde ha uteblivit. En av de férsta kunderna
kom tillbaks med en nersmilt panel, den hade inte klarat
att bilen sttt ute i solen.

—Killen f6rs6kte strypa mig med panelen, siiger Hasse
och skrattar.

Problemet l6stes med att panelerna vakuumformades
iett material som talde hogre temperatur.

I'mitten av 1970-talet expanderade foretaget kraftigt.
Man satsade pd USA-delar under namnet Comfort
Custom och Volvo fick en siirskild katalog som kallades
Comfort-V. Dessutom blev Comfort Racing ett grossist-
féretag och aterforsiljarna prioriterades till nackdel for
privatkunderna som ville kdpa direkt frin Comfort. Det
var kanske ett misstag enligt Hasse Nystrom.

—Vifick inte fram varorna. Om vi bestiillde hundra s
fick vi femtio. Det funkade inte s i den hiir branschen att
man fick det man villeha levererat. Det blev alltid varor
restade.

Samtidigt hade bilbranschen hunnit ikapp och kunde
erbjuda samma tillbehér som Comfort Racing.

— Bilarna blev vilutrustade redan

sjalvklart sponsrade

Dragracing med volvomotor —
Comfort Racing!

fran borjan. Sen blev det ju vildiga restriktioner, rattar
och stolar skulle vara godkinda. Att trimma bilar blev
svirare pa grund av regler som avgasrening.

1983 silde Hasse Nystrém sin skapelse, utan grun-
daren gick affirerna inget vidare och tva ar senare gick
toretaget i konkurs.

—Hade inte Hasse kroknat si hade det varit storre
in Biltema idag, men han orkade nog inte lingre, siiger
Sebastian Wrethagen.

Men Hasse Nystrom hade redan gitt vidare och
startat ett nytt foretag, Speed Center. Ett nytt decen-
nium med nya stylingideal var hir och ny lagstiftning
gjorde ombyggda och amatérbyggda bilar tillitna.
Beach Buggys och andra kit cars var hett och det nya
toretaget satsade pé att tillverka och importera glas-
fiberkarosser och bilbyggsatser. Det ir dock en helt
annan historia. ll

GRONT AR S

Agaren till Comfort Racing, Hasse Nystrém hade 1971
kommit dver ett restlager maskinfarg i en giftgron kulcr.
Det tyckte han var en passande férg for den racingsatsning
foretaget skulle géra och kuldren déptes till Comfortgran.

— Vi sponsrade en del rallybilar i Smaland och Lee-
Anders dragster, men framforallt var det vara egna
Hundkojor i racing-SM, sager Hasse Nystrom.

Det forsta aret korde Bosse Fernstrém och Sebastian
Wrethagen varsin Hundkoja i SM for standardbilars 1300-
Klass. Aret darpa utokades teamet med ytterligare en
Hundkoja och tva Formel Fordbilar, den ena av dem kordes
av Slim Borgudd. 1973 hade importéren av BMC-bilar fatt
upp dgonen for Comfort Racing. Tva nya Clubman-hundko-
jor kunde hamtas fran fabriken i Abingdon och dessutom
fick man hémta ut sa mycket delar fran Scanauto att man

kunde bygga tva bilar till. Man hade ocksa fatt kontakt med

varldens mest etablerade kojatrimmare, Richard Longman.
Fran honom képtes topplock, forgasare och grenrdr. Bilarna
byggdes i ett garage pa Sddermalm i Stockholm.

— P& Hogalidsgatan provkordes bilarna med raka rér, vi
axade allt vi kunde upp till 7 000 varv. Da kom polisen
ibland och sa att tanterna som bodde dar ringt och
klagat sa vi fick lagga av. Vi hade sansldst kul. Det
var ett evigt mekande och vi bodde mer eller mindre
i garaget och levde pa korv och potatismos, berattar
Sebastian Wrethagen.

Nu bérjade man bli riktigt farliga, Wrethagen slu-
tade som totalfyra och nykomlingen i teamet Greger
Pettersson femma. Det i en klass med 6ver 50 delta-

gare och dar samtliga som var fore kérde betydligt
motorstarkare Escort BDA 1300 och Alfa Romeo
1300 GTA.

1974 var aret dar Comfort skulle ta hem SM
i den nya klassen upp till 1150 kubik. Sveriges
snabbaste kojapilot Lennart “Svart Ola” Persson
rekryterades och Sebastian Wrethagen upphdjdes
till teamchef. Fyra kompletta motorer képtes fran
Longman som personligen levererade dem fill
Comforts verkstad i Gislaved dar han blev kvar i en
manad for att hjalpa till. Satsningen gick hem, Svart
Ola vann SM men forst efter en ndstan onddigt
spannande final pa Mantorp dar han korde av inte
mindre dn tre ganger.

Efter segern i SM splittrades det géng som dittills varit
Comfort Racing Team. Men foretaget fortsatte att satsa pa
olika forare. At Slim Borgudd byggdes en harig Amazon som
han tavlade med i SSK-serien dar han slutade som tvaa 1975.

Ovan: Konditori

Palmens gamla lokal pa
Surbrunnsgatan blev hosten
1968 Comfort Racings forsta
riktiga butik i Stockholm.

1974 provkorde Teknikens
Varld segerbilarna i racing-
SM. Foéraren Lennart Persson
forklarade for reportern Bjorn
Sundfeldt att nar bilen gar upp
pa tva hjul gar det lagom fort.
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